	                                                                                                                                                                                                                                                                                                        Российскэ Федерацие

Адыгэ Республикэмкlэ

Мыекъопэ районым

Иадминистрацие Муниципальнэ гъэпсыкiэ зиiэ

«Кужорскэ къоджэ псэупiэм»

385765 ст.Кужорскэр

ул. Ленинэр 21
	[image: image1.emf] 


	Российская Федерация  Администрация

Муниципального образования

«Кужорское сельское поселение» Майкопского района

Республики Адыгея

385765 ст.Кужорская

ул. Ленина, 21


Телефон/факс: (887777) 2-84-84; 2-84-24

E-mail: kyg.adm@mail.ru
ИНН/КПП 0104010395/010401001


ПОСТАНОВЛЕНИЕ

Главы муниципального образования «Кужорское сельское поселение»

№ 73
ст. Кужорская                                            

        « 15  » __11____ 2018г.
	«Об утверждении комплексной схемы организации Дорожного движения муниципального образования «Кужорское сельское поселение»

	


В целях реализации действующего закона Федерального закона от 29 декабря 2017 г. N 443-ФЗ "Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации", на основании разработанной методики, Приказа Министерства транспорта РФ от 17 марта 2015 г. N 43 "Об утверждении Правил подготовки проектов и схем организации дорожного движения", Федерального закона от 08.11.2007 N 257-ФЗ (ред. от 03.08.2018) "Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации", в соответствии с Уставом муниципального образования, а также в рамках утвержденного президентом РФ поручения по итогам заседания Государственного совета от 14 марта 2016 года, в  целях внедрения комплексных мероприятий по совершенствованию организации дорожного движения в муниципалитете увеличения пропускной способности участков улично-дорожной сети, снижения аварийности и негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения рассмотрев проект Комплексной схемы организации дорожного движения муниципального образования на 2019-2033 годы -
ПОСТАНОВЛЯЮ:
1.  Утвердить Комплексную схему организации дорожного движения муниципального образования «Кужорское сельское поселение» в соответствии с приложением к настоящему Постановлению.
2.  Администрации муниципального образования «Кужорское сельское поселение» при осуществлении мероприятий по организации дорожного движения руководствоваться Комплексной схемой организации дорожного движения:
3.  Администрации муниципального образования «Кужорское сельское    поселение»    ежегодно    формировать    заявки    по организации дорожного движения при этом   руководствоваться Комплексной схемой организации дорожного движения:
4.  Опубликовать настоящее Постановление в соответствии с уставом муниципального образования на официальном сайте муниципального образования.
5.  Контроль за исполнением настоящего Постановления оставляю за собой.

Глава муниципального образования
«Кужорское сельское поселение»                            В.А. Крюков

ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА К ПОСТАНОВЛЕНИЮ ГЛАВЫ МО «КУЖОРСКОЕ СЕЛЬСКОЕ ПОСЕЛЕНИЕ» № ___ от 15.11.2018г

В рамках утвержденного президентом РФ поручения по итогам заседания Государственного совета от 14 марта 2016 года перед органами местного самоуправления (в РФ всего три типа муниципальных образований: городской округ, муниципальный район, городские, сельские поселения) поставлена задача всем типам муниципалитетов обеспечить разработку комплексных схем организации дорожного движения (КСОДД) на территориях муниципальных образований в срок до 1 декабря 2018 года.
Ответственными по данному поручению являются высшие должностные лица (руководители высших исполнительных органов государственной власти) субъектов Российской Федерации.
Вместе с тем в настоящее время в Государственной Думе принят федеральный закона «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты» поднимает на более высокий уровень организацию дорожного движения (ОДД) как отдельный вид деятельности и устанавливает её основные принципы. Предусматривается обязательность разработки и исполнения документов по ОДД для органов государственной власти и местного самоуправления. В частности, в проекте закона прописана дата, к которой необходимо разработать комплексные схемы организации дорожного движения - 31 декабря 2018 года, а уже с 1 января 2019 года предусмотрена ответственность должностных лиц за отсутствие КСОДД.
Таким образом, у администраций органов местного самоуправления -муниципальных   районов,    городских   округов,    городских   и   сельских поселений - остаётся несколько дней на выполнение этой работы. 
Что такое КСОДД и для чего она нужна?
Комплексная схема организации дорожного движения - это комплекс технически, экономически и экологически обоснованных мероприятий (но не схем) организационного и инженерно-планировочного характера, взятых из ПРОЕКТОВ ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ, скоординированных с документами стратегического планирования, и направленных на обеспечение безопасности дорожного движения, упорядочивание и улучшение условий движения транспортных средств и пешеходов по улично-дорожной сети.

Приказ Минтранса РФ от 17 марта 2015 г. № 43 «Об утверждении

Правил подготовки проектов и схем организации дорожного движения» устанавливает следующее требование: «в целях формирования комплексных решений по ОДД на территории одного или нескольких муниципальных образований либо их частей, имеющих общую границу, осуществляется разработка КСОДД». Этот документ определяет содержание и правила выполнения КСОДД. Задачи, решаемые в рамках разработки КСОДД - это:
- Мероприятия по организации немоторизованного передвижения;
- Мероприятия по организации общественного транспорта;
- Мероприятия по организации транспортных потоков;
- организация парковочного пространства;
- устранение очагов аварийности;
- снижение негативного воздействия от автомобильного транспорта на окружающую среду;
- мероприятия по приведению улично-дорожной сети в соответствие с нормативами их эксплуатации и содержания.
АНО «Практический центр поддержки местного самоуправления» организовала Работу по изготовлению КСОДД муниципального образования типа поселений Майкопского района в следующей последовательности:
- сбор исходной информации был организован на основе камерально-документального и полевого метода о существующей транспортной ситуации.
- В виду отсутствия в муниципальном образовании ПОДД, а именно схем организации перспектив развития среды и разработку развитию УДС, таких как введение одностороннего движения, обустройство выделенных полос для общественного транспорта, развитие велоинфраструктуры и пешеходного движения, упорядочивание парковочного пространства и других мероприятий, способствующих созданию удобной и производительной транспортной системы были разработаны схемы организации велоинфраструктуры и пешеходного движения, на основе которых были разработаны соответствующие мероприятия.
- Организация провела исследование улично-дорожной сети методом натурного обследования и получение исходной информации без использования соответствующих программ.
- Точность полученных результатов определяется полнотой предоставленных данных по социально-экономическому положению муниципального образования и проведённым социологическим исследованием.
- По населенным пунктам муниципального образования выполнено микромоделирование на основных транспортных узлах определенных органом местного самоуправления.

Для планирования бюджета и оценки срока выполнения КСОДД организация определила цель работы и основные решаемые задачи, рассчитала требуемый объём сбора полевых данных и принципы камеральной обработки.
Срок разработки КСОДД для муниципалитетов типа поселений района составил один месяц, что вполне недостаточно требуется скорейшая актуализация.
В соответствии с приказом № 43, комплексная схема действует не менее 15 лет, либо в течение срока действия документов стратегического планирования, при этом корректировка предусматривается не реже чем один раз в 5 лет. Организация АНО «Практический центр поддержки МСУ» организовало работу по не принятой в МО Программе комплексного развития транспортной инфраструктуры (ПКРТИ).
КСОДД - это не только формальность, которую требует выполнить закон, но и имеющая большую практическую ценность работа. Также администрации должны быть готовы финансово обеспечить мероприятия, которые предусматриваются в комплексной схеме. Причём качественно выполненная работа поможет избежать неоправданных расходов и направить средства на относительно недорогостоящие мероприятия, которые максимально эффективно удовлетворят нужды муниципального образования.
Грамотное использование этого инструмента позволит проводить транспортную политику в интересах местного населения, например, ввести ограничение транзитных транспортных потоков, либо оптимизировать маршрут их следования и состав. Ещё одним позитивным эффектом от разработки КСОДД является возможность обновления региональных и местных нормативов. Проведённая работа поможет выявить противоречия и несоответствие действующих нормативных документов текущей ситуации и внести в них дополнения и поправки.
Итак, КСОДД необходима как в небольших населённых пунктах, поскольку позволяет экономить их скромные бюджеты, так и в крупных агломерациях, так как способствует разрешению зачастую непростой транспортной ситуации. Желаю всем органам местного самоуправления и соответствующим ведомствам получить к 2019 году не формальный, бесполезный документ, а качественно работающую комплексную схему ОДД.
Выписка из закона по организации дорожного движения
Ст16 ч 6
 Мероприятия, предусмотренные документацией КСОДД по организации дорожного движения, являются обязательными для исполнения органами государственной власти, органами местного самоуправления, организациями в соответствии с разработанными в целях реализации этих мероприятий региональными и муниципальными программами.
«Комплексная схема организации дорожного движения» (КСОДД) предусматривает выполнение комплекса мероприятий, которые обеспечат положительный эффект в развитии дорожного движения муниципального образования, а также определит участие в ней хозяйствующих субъектов: организаций, непосредственно реализующих программу; предприятий, обслуживающих транспортную инфраструктуру; поставщиков материальных и энергетических ресурсов; строительные организации и пр.
Цель разработки Комплексной схемы организации дорожного движения муниципального образования -
на основе ПРОЕКТА ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ (в ПОДД разработаны схемы организации дорожного движения) разработать перечень мероприятий в КСОДЦ по обеспечению бесперебойного движения транспортных потоков по улично-дорожным сетям муниципалитета, снижение транспортных шдержек во всех видах автомобильных перевозок на основе комплексного внедрения методов транспортного планирования территории муниципального образования и совершенствования использования пропускной способности дорожно-транспортной инфраструктуры.
В Проектах организации дорожного движения ПОДД ДОЛЖНЫ БЫТЬ РАЗРАБОТАНЫ и изложены схемы:
-  ПОДД на период эксплуатации дорог или их участков включают предложения (мероприятия) по:
-    l) организации движения транспортных средств и пешеходов;
-   2) обустройству отдельных участков, пересечений или примыканий, в том числе по устройству местных уширений проезжей части, дополнительных полос для движения, заездных карманов, обустройству въездов и выездов с прилегающих территорий на дороги, поперечным профилям участков дорог, размещению искусственных сооружений;
-  3) местоположению и обустройству наземных (нерегулируемых и регулируемых) и внеуличных (надземных, подземных) пешеходных переходов и их обустройству, обеспечению беспрепятственного передвижения инвалидов;
-   4) обеспечению маршрутов безопасного движения детей к образовательным организациям;
-   5) организации движения велосипедистов, размещению объектов инфраструктуры для такого движения (велосипедные и велопешеходные дорожки, велосипедные полосы, места для стоянки велосипедов);
-   6) организации скоростного режима движения транспортных средств, включая введение зональных ограничений на скоростной режим движения;

-   7) организации движения маршрутных транспортных средств, обустройству
остановочных пунктов маршрутных транспортных средств;
-   8) организации движения грузовых транспортных средств;
-   9) организации пропуска или введению ограничений на движение транзитных транспортных средств; (из ПОДД)
-   10) организации реверсивного движения (при дополнительном обосновании);
-   11) размещению и обустройству парковок (парковочных мест);
-   12) организации движения транспортных средств и пешеходов на железнодорожных переездах (при наличии);
-   13) размещению дорожных знаков, выполненных в соответствии с действующими стандартами Российской Федерации, и дорожных знаков индивидуального проектирования (с проработкой эскизов);
-   14) нанесению дорожной разметки;
-   15) организации работы светофорных объектов, включая корректировку режимов их работы, введение светофорного регулирования на пересечениях, примыканиях и участках дорог;
-  16) координации работы светофорных объектов (при дополнительном обосновании);
-   17) введению АСУДД на регулируемых перекрестках, пешеходных переходах и (или) привязке к действующей АСУДД;
-   18) расстановке работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения;
-   19) размещению искусственных неровностей;
-   20) устройству транспортных и пешеходных ограждений, направляющих устройств, островков безопасности;
-  21) проведению демонтажных работ существующих ТСОДД или их переносу (при необходимости);
-   22) размещению специализированных стоянок для задержанных транспортных средств;
-   23) иным мероприятиям в зависимости от специфики разрабатываемого ПОДД (при наличии).
В Комплексной схеме организации дорожного движения (КСОДД) должны быть разработаны мероприятия по организации движения по улично-дорожной сети (см. содержание)
Реализация    предлагаемой   КСОДД    определяет    наличие    основных положительных эффектов: бюджетного, коммерческого, социального:
Коммерческий эффект - развитие малого и среднего бизнеса, развитие деловой  инфраструктуры, повышение делового имиджа.
Бюджетный эффект - развитие предприятий приведет к увеличению бюджетных поступлений.
Социальный эффект - стабильное развитие муниципального образования, повышение качества жизни населения. 
Комплексное управление КСОДД осуществляется путем:
- определения наиболее эффективных форм и процедур организации
работ по реализации КСОДД; 
- организации    проведения    конкурсного    отбора    исполнителей
мероприятий КСОДД; 
- координации   работ   исполнителей      мероприятий   КСОДД   и проектов ПОДД;

- обеспечения контроля реализацией КСОДД, включающего в себя
контроль эффективности использования выделяемых финансовых средств (в том числе аудит), качества проводимых мероприятий, выполнения     сроков     реализации     мероприятий,     исполнения договоров и контрактов; 
- Внесения  предложений,   связанных  с  корректировкой  целевых
индикаторов, сроков и объемов финансирования программы;
- предоставления   отчетности   о   ходе   выполнения   мероприятий КСОДД. 
При необходимости изменения объема и стоимости мероприятий КСОДД будут проводиться экспертные проверки хода реализации КСОДД, целью которых    может    стать    подтверждение    соответствия    утвержденным параметрам    КСОДД,    сроков    реализации    мероприятий,    целевого    и эффективного использования средств.
